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BUCHERSCHAU

Rennsport unter anderem Gesichtswinkel betrachtet®):

i _ wersuchen Sie doch einmal, in Remncn wnter dem Geaichtiwinkel
der Msterialagtlese ru schenl Die Fuhrer sind aichls snderes als Wark-
senge, um die Beamsprochung bis zum letrien cu treiben. Heller aul dem
Wege, bessere und sicherers Autos su bawen. Sie setzen ibres Mut und ihr
Kbnnen ein, um Fahrwerk und Motor bis an die Groose der Letstunge-
lihigheit zu belasten, Sie trafen mil ihrem tapleren Herzea den Forl:
schrilt voran,”

JUnd der Spart?” wirflt Ursuls eln.

Fiir uns geht #s om mebr sl um den Sport. Denken Sie bolspielrwrine
an die Schwisrigheilen, dis wir mil der Straleclage der neven Wagen
bei ihren sxirem hohen Geschwindigheiten hatten! Die Doppelgelenkachse,
dic wir nas verwesden, hal usseres Wagen rum bestliegenden und sicher-
sten iberhaupt femachl. Aber um alle Miglichkeilon ciner selchen Kon-
straktion sussuschbplen, sind wir ani die Mithille der Rennlahrer ange-
wiesan. Indem e empirisch die Grenrwerle der Materislbeansprochuny
ermitteln, verwerlen nder bestitigen sie unsers sbairakien Berechnusgen.
Die so im wabrsten Sinne des Worles gewonnenen Erlabrungen’ finden thre
Auwsweriang im Baw von Wagen firn grofe Publikum. b nichetes Jakre
kGnsen die Zuschamer von hevie Fahrrenge wnseren Workes kamfen, bei
denen die gleiche Hinterschae zor Anwendung kommt, mit der Thr Mann
heule — hoflentlich — das Rennen gewinnen wird.”

_ Dariiber habe ich mir bisher keine Gedanken gemacht”, sinniert Ursula
Ju, schen Siw: jede Entwicklong brauwcht Pioniere, muiige Alleinginges,
die lurchilos vorsngehen. Als bloBer Sportemann wire der Rennlashrer
lar die Gemsinschsil bedestungslos. Doch als Kimpler im Niemandsland
rwischen dem Stand der Techaik von heule und den weiten Maglickheilen
von morgen slelll er oo wichtiges Glied “in dar Ketie dar, die hiz su den
griten Damplmaschinen surdckreichl, nach verwiris abar su Austihrungs-
lormen dringl, dix bivang ner aul dem Papier sichen™

Er schweigl eine Weile, om dem Motorlirm einas herankommenden Wa-
gens Raum zu geben. Als or in der Ferne verklingl, sagl er sbachliefend:
Dbersehen Sir nichi, dall immer sur diz Bealen Schriltmacher sein hin-
oen, Die MittelmiBigen sind zu allen Zeiten Nachlisler geweren. Seien Sle
darum siolz sul des Berul Thres Mannes, wie Sie os anl ihm sslbst wind.”
Er ladt seine kiuges Anges nachdenklich auf ihr ruben. Dann wendei er
sich gleichmilig den Monteuren 2.

Was lgr sin Geheimnis ist so sin Rennmotor! Da hat sin Koastrukteur
in Monsten angespanntyster Arheit am Reifibretl und in dor Versucheah-
prilung mit Zelchenstilt und Rechenschigher Problemen machjehangen,
deren Auslihrung sunichst unmbglich, ja, deres Planung schon  abeurd
grschivn, Essen uwod Trinkenm, Tag uwed Nachl, Sonne und Regen hal er
ibet seinen Entwiirfen verjessen. Mil der Leidenschafilicheit echien
Schipleriums komnle er  besessen von ediner Idew, micht mehr von dem
ginmal begoomenen Entwurl lassen, bis die Grundzige klar, des Rech-
serische gellsl und die Unterlagen fiir das neas Modell vorhanden waren
Die konvestionelle Technik hitle, an dicsem Punkt angelangt, das Problem
fir abgetsn hallen kinnen. Wer sine Bricke baul, kenni die Belasiungen.
denen sie gewachsen sein, ond die Festighell, diz sis sulweisen mull, wann
wie aly Teichnung vorliegt. Er weill um die Zug- und Knicklestigheit der
Metalle, die er zu verwenden hal, um den Cuerschnitl des Fundsments.
Die Ubertragung der ldee vom Rellbrett in die Wirklichkeit ist im Grunde
aor noch eine Ausfibrongsirage, deren Antwort vom Stand der Technik
ertell wird.

Der Reonmotorsnhan aber ist Newland, jenes unidbersichiliche, gefibrliche
Miemandsland der Technik, sul das eriolgreich sur kihne und genials
Pioniers vorstoBen kinnen. Hier reibi sich elas Schwierigkeit an die sn-
dere. Mit dem bloBen Entwuri ist s michi getan: dberall von new aul-
inpchenden Preblemen bedringt, il dieser Konstrukieur dem Herkules
vergleichbar, dev mit der Hydra Limplt: lir einen abgeschlagenes wachsen
ihe immer neve Kople, Aus den abstrakien Begrilfen von Drehmoment,
mitilerem Druck und Litertdwistung sstuiehen die greifbaren matallargischen
Schwiserigheilen, die engd mit denen der Wirmeahleitang rusammenhingen.
Massenkrblite vervielischen sich, deren nur durch moch bessers Maetalle
und Legierungem Herr ru werden sl Nirgendwo in seinem versweiglen
und komplirierten Organivmus darl der Hemnmotor einen schwachen Ponki
aulweisen, sin Eiwa-gerade-noch, denn die Lebensikhigheit dieves Punkies
enlspriche seiner Cewamthonstituti Fiir wi Erbauer giht &1 ken
Machschlagewerk nder Kompeadium, das tha beralen kdante; wenn er michy
wwiter weill, kans aiemand ihm hellen. Aus srinen Erkenatniseen eri las-
san die Regeln und Sitze fdr dis Nachinlgenden sich ableiten . . .

*) Aus der Nenerscheinung Um den Grofen Preis” voa H. U. Wi
selmann [Verlag Klasing & Co. GmbH, Berlin-Bicleleld] bringen wir einige
Seiten. Der Varfasser 1iBt une in spannender Weire oin Renien aul dem
Mirburgring miterlehen und versteht es meisterhaft. dic so werschicdenen
Eindriicke der sm Rennen Beteiligien zw schildern. Dadurch entalehl ein
geschinssenes Griamthild, das rugleich eine sindrucksvalle Mahpong dar-
wtellt, die Wichligheil des Rennsporis michi ru unterschitzen Ein Buch.
das msch Wicdergahe dor wenigen Seilen, heiner Emplehlung bedarl, — J.

—

Des Motorsport-Ealender 198 [Tannen-Verlag GmbH. Freiburg |Brag..
Grinwilderstralle 1. Preis RM 5.—).

Leicasperialist Kurt Warner, Tester Alsbal Die Erwihnung diecer
baiden im Molorspert bekanaten Namen genifl, um auch unter erschwer:
ten Herstellungebedingongen cines schisen Motorspori-Kalender an ere
wsrten. Das Resaltat ibertrillt die Erwariung. Bilder und Texte, lebendig.
mit trelisicheren Beobachtungen, dis Gedenkdaten bilden cine gute Ergim-
Fung. I;“il'-uh-nh _Malarspart-Propsgands” liggt ditser Kalender an
ersler e J
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CISITALIA-SPORTWAGEN

Dis Turiner Cistalin-Leuvte haben mnach dem grolea Erfolg mii ibrom
Manoposto-0 4-Reanwagen eines urspringlich ldr dis Mille Miglia ge-
baulen rweisitrigen Sporiwagen in einer Seris von 400 Stack awigeleql
In groBen Zagen lehnt sich dies Modell sng an den Monaposto an. Sein
Chassis bestehl sus Molybdin-Stahl-Rohren, dic mit Aleminiumplaiies ab-
gedeckt sind, [he Vorderradaolhingung sieht Querleder [oben] and Quer-
lemker vor, die asl hydrsalischen StoBdimplern arbeites, withrend div
hintese Starrachse durch Halbelliptikfedern wed ebenfalls hydravlische
Sloldimpler abgefedert int. Der Schwerpunki de Eweisitzers liggt 3 cm
iihat dem Erdboden

Beim Maotar ist vom urspranglichen Fist 1100 nur noch der Zylinderhlock
Gbrigdeblishen. Die von Civitalin estwickelts Speria]-Kurbelwelle mit
Bleibroncelagarn wird neucrdings dbrigens von Flatl in den neoen Sport-
Typ 1100-5 eingebant. Dher Laichimetall-Zylinderkopl mit suswechielbaren
Ventilsitgen weist durch Stolstangen gestewsrie, matriumgelillls Parallel-
ventile sul; eine mese Zylinderhoplhonstruktion ven Porsche mil Radial-
ventilen befindat sich im Versuch. Awch bel dem vorliegenden Typ sind
verschiedens Einzelbellen, wie 3. B die Vealilleders, Porsche-Konstruk-
tinnen. Bei 68 mm Bohrusg wad 75 mm Hub (Gesamihabrawm 109 ecm)
bleibt bel 5500 U'/min die Kolbengeschwindigheit mit 13,7 m's in ertrig-
lichan Grenzen. Bel ciner Verdichinng von 19,5 leistel der Mator 80 PS.
entsprechend einer Literlaistung von 55 PS/L.

Andete interessants Einzelheiten umlasen das Schmiersysiem mit doppel-
ter Dlpumpe [Saug- wnd Drackpumps] ond Olkabter, das halbautlumstische
Vierganggetriele, bei dem nur erster wnd Rickwirlsgang durch einen Vor-
wihihebel, dis resilichen Vorwirtiginge jedoch ledighch durch Belltigunyg
des Kupplungrpedals geschaltel werden

Wie der Monoposte hat such der Zweisitzer Redge-Diabispeichentider
(17 Zoll}. Die Leichtmetslibremsirommeln haben 75 cm Durchmesser wnd
# mm bhreite Bremsbalige. Die Karouserie-Auwsfibrung wieht @hrigens,
ihmlich wie bl cinigen BMY -Sperial-Sportwagen dentscher Privatishrer
ginen betwondaren Lultrinlalschlits fir den Vergaver (Zenith 36 VIF/C| vor
Im Gegensalz rum Rennmodell wird disser von eiser eloktrischién Kraft-
stoflpampe gespaist. -
Dank der arrodynsmisch sehr ginatig durchjebildeten Farm des pwei-
slisigen Cisitalis, bei dem Vorder- und Hinterrider in die Karosserie
cinberogen sind, legt seine Hichugeschwindigheil mil ca. 170 km'sl er-
heblich dber der entsprechender Sportwagen. Des Normverbranch wird
mit cx. 14.5 L7100 ki angegeben

Welche lahrerischen Maglichkeiten in dissem kleines Cislialia siecken,
scigl das Frgebnis des letrien 1000 Meilen-Rennens von Beescin, bei dem
Nuvelari anf diesems Modell dreiviertel des Hennens vor deeimal so grollen
Als Romeo und Lancis-Sporiwagen mil so gaten Fabrerm wis Biandetl.
Cortese unw. in Fikrong lag, bis er in sinem, telegralenstangen knickenden
Regensturm 20 Minuten mit Wasser im Magneton hallen mufllte. Am Lie]
tral Bioadetti aunl Alis Romeo-Inoenlenker 16 Minuien vor Novolarl eia
Und die schnellte Zeil sul der Autohshnstrecke Turin—Brascia, hir e
wine Sosderprimie von 100000 Lire susgessbsl war, tohr nmicht der Alis
Romeo usd nichl der mewe 2 Liter-Maserati, sondern oin Cinitmlin-lonan-
fenker mit 153 km st, wobei derani hinruweiven isi, dall wich imnerhalb
dieser Strecke cine dber 1200 m lange Umleitung sn der gesprenglen Tewsin-
Brickes belindel, dis nur mit 25 km/st belabren werden kana.

H U Wiralmann
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